
 

CONVOCATORIA DE PREMIO AL RETO URBANO “MEJORA DE LA EXPERIENCIA DE USUARIO 

DE METRO A TRAVÉS DE LA MÚSICA EN TODAS SUS FORMAS ARTÍSTICAS” DE LA FUNDACIÓN 

BARCELONA INSTITUTE OF TECHNOLOGY FOR THE HABITAT (BIT HABITAT) 

Dudas relacionadas con la presentación de propuestas de FASE 2 

Fecha de actualización: 29/04/2025 
 

 Impacto de un usuario de Metro en CO2 
 
La Generalitat ha elaborado el siguiente document oficial que se utiliza como 
referencia, en el cual figura el siguiente gráfico con información del Metro: 
 

 
 
En la tabla a continuación, aparece la información de gramos de CO2 por pasajero y 
kilómetro. 
 

 
 
 

 ¿En qué año se inauguró el túnel? 
El pasillo de conexión de Passeig de Gràcia entre la L3 y la L4 se inauguró el 22 de 
diciembre de 1973. 
 

 Usuarios y media diaria de Metro 
La información disponible es la que figura en la tabla anterior. 

https://canviclimatic.gencat.cat/web/.content/04_ACTUA/Com_calcular_emissions_GEH/guia_de_calcul_demissions_de_co2/240617_OCCC_Guia_GEH_pel_calcul_2023_v2024.pdf


 

 Datos relativos a picos de uso 
La hora punta es de 8 a 9 de la mañana, pero se producen dos picos: uno en el 
intervalo de 7 a 8 y otro de 8 a 9 de la mañana. 
 

 Algunos otros datos de referencia: 
Número de personas que circulan por el pasillo de Passeig de Gràcia: 

 26.610 personas circulan diariamente por el tramo largo (es decir, entre L3 y L2-L4) 

 26.033 personas circulan diariamente por el tramo corto (es decir, entre L2 y L4) 

Para más información: 
 Presentación Institucional (Link) 
 Conoce TMB  (Link)  
 Información corporativa ( (Link) 
 Datos básicos TMB 2025 (Link) 
 

 Cartas de adhesión 
En la Propuesta Ejecutiva ampliada se debe hacer mención explícita de la entidad y 

tipología de procedencia que presenta adhesión o apoyo al proyecto. No es 

necesario adjuntar la carta, pero en cualquier momento del proceso de evaluación 

podrá ser requerida. 

 
 Viabilidad de sponsors 

Actualmente, el concesionario exclusivo del espacio publicitario del Metro es 
Global  (https://global.com/es/metro-barcelona/). En principio no es posible tener 
patrocinadores, a menos que haya sido negociado con Global a nivel institucional y 
así quede certificado. 

 

Fecha de actualización: 30/04/2025 
 

 Acceso a planos técnicos 
Adjuntos por correo.  

Pendiente: planos con cotas del pasillo, a resolver con el equipo ganador. 

 

 Caja de conexiones QGBT 
Además de la explicación realizada durante la Visita de Campo, el cuadro de 
baja tensión QGBT más próximo para conectarse es el de la L4. Si es necesario, 
entre viga y viga del intercambiador, se puede instalar un subcuadro robusto 
(ver planos adjuntos). 
 

 Recorrido del cableado 
Visto en la visita técnica y se adjuntan planos técnicos. 
 

 ¿Posibilidad de añadir un tubo extra para pasar cableado? 
Pendiente: visita técnica específica con el equipo ganador que llevará a cabo la prueba 
piloto. 

https://www.tmb.cat/documents/20182/1655027/presentacio-institucional-2024.pdf/1bd85505-5694-3e35-b272-316ab76be6a4?t=1742299724671
https://www.tmb.cat/ca/coneix-tmb
https://www.tmb.cat/ca/coneix-tmb/informacio-corporativa/transport-xifres
https://www.tmb.cat/documents/20182/94438/Dades_Basiques_2025.pdf/64ccee4c-072e-bfe8-5df4-3210062d7342?t=1742401640863
https://global.com/es/metro-barcelona/


 

 Espacio disponible y anclaje de elementos (p. ej., racks) 
Si los elementos a incorporar caben entre viga y viga, se pueden colgar de estas 
(hormigón) o de la pared de ladrillo. 
Existencia de anclajes específicos o limitación de carga admisible para atornillar 
elementos: se gestionará en visita técnica específica con el equipo ganador. 
 

 Amianto 
Pendiente: el tema del amianto se gestionará en visita técnica específica con el equipo 
ganador. 

 

 Tramo de intervención para la prueba piloto 
Visto durante la prueba piloto. Información complementaria en el Anexo 2 de la 
convocatoria. 
 

 Equipos: 
- Nivel de IP necesario: IP54 
- Nivel de resistencia al fuego: cableado libre de halógenos y de baja opacidad 
- Clase de IK (shock resistance): IK7 
- Pantallas y altavoces (modelos, volumen o sistemes de protección adecuados): 

pendiente de resolver con visita técnica y reunión específica con el equipo 

ganador 

 
 ¿Posibilidad de contar con espacio adicional para ubicar equipos (p. ej., salas 

de comunicación)? 

No es posible. Los equipos e instalaciones derivadas del proyecto ganador deben estar 

segregados de cualquier instalación de TMB. 

 

 ¿Posibilidad de contar con puerto de red con conexión a Internet? 

No es posible. Debe estar segregado de las tecnologías de TMB y contar con conexión 

independiente (una tarjeta SIM es válida de forma remota). 

 

 Instalación:  
- Debe realizarse en horario nocturno sin servicio de metro y cumpliendo la 

normativa del Metro. 
Perforación de superficies: a resolver con visita técnica y reunión específica con 
el equipo ganador. 

- Regulación específica de instalación: se gestionará con el equipo ganador. 
 
 Iluminación:  

 No es posible anular la iluminación, pero sí sustituirla y reponerla una vez 
finalizada la prueba piloto. 

 Nivel de iluminación necesario: 200 lux 
 

 Pintura: 



 

Se recomienda priorizar vinilos frente a pintura, para no dañar la protección 
antigraffiti. 
 

 Vinils:  
Ver documento adjunto. 
 

 Idiomas de las instalaciones: 
Como mínimo en catalán, pero se valorará la incorporación de castellano e 
inglés. 

 
 Cámaras: 

Deben cumplir con la LOPD y se tratará específicamente al inicio de la prueba 

piloto. Se debe tener en cuenta que esto puede provocar retrasos en los plazos de 

instalación y poner en riesgo el calendario del proyecto. 

 

 
  
 


